Piiloha ¢islo 7

Technicke podminky

pro zhodnoceni opravy cisternove
automobilové stfikacky CAS 30
T815 6x6.1



0.0 Znalecky ukol

Ve znaleckém posudku je tFeba stanovit vySi majetkové ujmy

cisternové automobilové stFikadky CAS30 T815-7T5R31 26 325 6x6.1, rz

6T4 5311 ke dni 11.4.2018

1.0 Nalez

1.1 Identifikace vozidla

Znacka a typ: CAS30 TB815-7 6x6 7TS5R31 26 325 6x6.1
VIN: TNU7TS5R31HK001642

Nastavba: 034774

Rok vyroby: 9/2017

RZ: 6T4 5311

Stav pocitadla km: 3 587

Barva: ¢ervena

2zakladni identifika&ni udaje souhlasi s tdaji v dokumentaci.

1.2 Vybava vozidla

Vybava vozidla je pfedpokladana jako standardni, odpovidajici

specifikaci wvyrobce.

1.3 Prohlidka vozidla

NiZe podepsany znalec provedl prohlidku pfedmétného vozidla dne
9.5.2018 a nasledné& 17.5.2018 v prostorach servisni dilny
spole&nosti Tatra, a.s., Kopfivnice, za pIitomnosti zastupkyné
zadavatele posudku Ing. Bajerové a pracovniki spolecnosti Tatra.
Soudasti prohlidky byle vyhotoveni fotografické dokumentace, ktera

je uvedena dale v posudku.
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Vozidlo se nachéazelo ve stavu po3kozeném, nepojizdném, k wvozidlu

bylo pfiloZenc jeho odlomené pravé pfedni kolo.

S pravdépodobnosti hraniéici s jistotou na vozidle do3lo k deformaci

rému — kabina posadky Jje podélné i1 p¥icné vyosena.

Vsechna kola vozidla byla osazena pneumatikami rozméru 14.00 R20 s
centrélnim hu3ténim, vyjma pravého =zadniho kola t¥eti napravy
nahu3dténa. U tohoto kola byl na wvnéj3i strané& disku poSkozen
centrélni kryt a hlavice dohu3tovaci trubky, v obou p¥fipadech s
vyraznymi stopami dfeni a smykadni po pevném povrchu. VSechny
pneumatiky s rovnomérné ojetym dezénem, bez trhlin &i po3kozeni

obnazujicich kostru.

Ob& zadni napravy uUplné, bez viditelnych deformaci nebo lomového
po3kozeni, bez stop dodateénych Uprav. VSechny prvky zavéSeni Fadné
ukotvené, 3roubové spoje dotaZené, zajisténé, prisak koroze ze spoju

nezjistén.

Pfedni naprava se nachdzela ve stavu poSkozeném, kdy do3lo k
odlomeni pravého pfedniho kola s nasledujicim po3kozenim:
e rozlomeni horniho svislého Eepu a rozlomeni jeho spodniho 1liZka
e rozlomeni uloZeni spodniho c¢epu, lom k¥ehky, Srouby dotaZeng,
poSkozeni ma charakter paceni

e odlomeni pfedniho i zadniho kulového kloubu pravého tahla

fizeni
e ohyb pravého tdhla fizeni a posSkozeni jeho povrchu ryhami
e odlomeni spodniho &epu (drzaku) pravého tlumice pérovani
e lokalni deformace (otlaky) na spodni konzole vlnovcové pruZiny
e rozlomeni pravého homokinetického kloubu

e v zadni &&sti rozvidleni levé poloosy a na protikusu otoé&ného
&epu se nachazely vyrazné otlaené dorazy, bez stop koroze ¢€i
povrchového znedisténi. Stav dorazt odpovida vyto&eni
predmétného kola do plného pravého rejdu

e odlomeni hlavy pEipeviiovaciho 3roubu ovladaciho ventilu predni

uzavérky diferencidlu
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e ohnuté tahlo pravého piedniho polohového ventilu

U levého predniho kola zavé3eni uplné, bez viditelnych deformaci
nebo lomového poSkozeni. V pfedni &asti rozvidleni levé poloosy a na
protikusu - otoéném <&epu predni napravy - se nachazely vyrazné
otladené dorazy, bez stop koroze ¢&i povrchového zneciSténi. Stav
dorazl odpovidd nésilnému vytodeni predmétného kola do plného

pravého rejdu.

Rizeni bylo z divodu rozlomeni pravého téhla fizeni a odlomeni
pravého pfedniho kola po3kozeno, funkEnost nepoSkozené casti zustala
zachovadna - levé kolo a mezipaka fizeni se =zadnim kulovym cCepem
pravého tahla Fizeni reagovaly bez nadmérnych vali ¢i neobvyklych

projevi na pohyb volantu v obou smérech.

Vyjma popsaného stavu podvozku byla deformacné posSkozena prava
strana kabiny v&etné& bo&niho a &elniho skla, néastavby a pEiilehlého
pfisludenstvi, dale drZdk pumpy a pumpa skléapéni kabiny. Rozsah
podikozeni nastavby byl konzultovan s pracovniky THT, s.r.o.,
Polidka, a ije v&etnd uvazZované technologie opravy uveden v pfiloze
&.1 tohoto posudku.

Stav vsech skupin vozidla pfed jeho poskozenim je hodnocen Jjako

umérny dob& provozu a poétu ujetych kilometrid.

Stav vozidla je zachycen na nasledujicich vyobrazenich.

1.5 Pneumatiky
Na vozidle se nachazely pneumatiky schvaleného rozmé&ru. Technicka

hodnota pneumatik je uvaZovana jako odpovidajici technické hodnoté

vozidla.
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Obr.1l Stav vozidla v dobé prohlidky

Obr.2 Celkovy pohled na po3kozenou pravou pfedni polonapravu
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Obr.3 Rozlomené 1GZko horniho ¢&epu a otlaeny zadni doraz na

rozvidleni polonapravy

Obr.4 Rozlomené ltZko horniho &epu, pohled shora
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obr.5 C&st horniho svislého &epu, ktera zustala na pace fizeni

T pmmﬂ

Obr.6 Rozlomené lazko spodniho ¢Eepu
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Obr.7 Odlomeny spodni cep (drZak) tlumice pérovani

Obr.8 Zadni kulovy &ep odlomeného pravého tahla fizeni

Strana 8 (celkem 21)




Obr.9 Prfedni kulovy ¢&ep pravého t&hla ¥fizeni na pace ftizeni

odlomeného kola a rozlomeny homokineticky kloub

Obr.10 Odlomené hlava pf#ipeviiovaciho 3roubu ovladaciho valce Fazeni

uzavérky predniho diferencialu
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Obr.11 Ohnuté téahlo pravého pfedniho polohového wventilu pérovani

Obr.12 Sedfeny kryt a hlavice dohu3tovaci trubky centralniho hu3téni

pravého kola t¥eti napravy
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Obr.13 Viditelné nesoumérnd spara mezi ¢astmi nastavby, leva strana

Obr.14 viditelné nesoumé&rna spara mezi Castmi nastavby, leva strana
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Obr.15 Pravy bok vozidla

Obr.16 Prava zadni ¢ast vozidla
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2.2 Naklady na opravu

1]
rt

any zv1ast pro podvozek a zvlas

Naklady na opravu Jjsou

nastavbu.

Niklady na opravu nastavby

U nastavby je vzhledem k wvelkému rozsahu jejiho poSkozeni uv

demcntaz, pfeprava %k vyrobci a nasledna oprava,

uva lovych poloZzek Gkond je uveden v prfiloze

¢

ovanych materia

tohoto posudku.

Uvedenad &astka nezahrnuje pfipadnou vyménu osvétlovaciho stoZaru a

vystraZného zafizeni, nebot ho p¥i daném stupni poSkozeni nelze

odzkouset.

K nakladim na opravu je nutno pripo¢ist naklady na prepravu

v

Pramen, zduvodnéni: cenova informace THT Policka, a.

Naklady na opravu podvozku

U podvozku Jje uvaZovana oprava vyménou a prestrojenim kabiny a

casti nelze bezdemontainé

oprava podvozkové c¢asti. U podvo

7 [~
£ ]

uréit presné rozsah po3kozeni, kdy vzhledem ke skuteénosti, zZe

®

Me

zejména v pripadé pfedni napravy a Ffizeni jedna o bezpecnostn
ditlezité dily a skupiny, byla s ohledem na wviditelné poSkozeni

provedena nasledujici rozvaha:



G

&2

- vzhledem k roz

zlomeni tyce

konzoly vlnovce praveho

uloZeni dvojité paky fizeni,

levého pfedniho kola, neb

Lz

¢

do celého mechanizmu

(D

iniciaéni trhlinky na

provozovano ve specifickém

uvazovana vymena v3ech

tyEi
{serva)

- pravé predni kolo bylo

dynamickému namahani a lze

ulozeni polonapravy.

(otlacené dorazy)

.

cetné predni nosné

- u pravé zadni

pneumatiky. Vzhledem ke

pravé zadni polonapravy,

kdy, Jjak je uvedeno vyse,

vozidla zcela vyl
- u deformovaného ramu Jje

rovnéZ z divodu bezpeé&nosti

dobu provozovaného vozidla s

- Jjako nutnd je hodnocena

napravy (poskozeni domecku

tlumice pérovéani véetné

Materialové naklady na opravu podvozku lze rekapitulovat
Y P P

kabina stfedni, lakovana

stfecha (neni soucdasti
spotfebni material kabiny

akumulatorové baterie 2 ks
celni sklo

prava boéni vvpli

pfedniho

ot z toho
ni

nekterém

I 2z davodu

a vazby na
polonapravy dosle k
zpisobu konst

preventivné

oucit poSkozeni

uvazZovana Jjeho

jeho

dodavané kabiny)

(odhad)

fizeni, kterd se vzpficila mezi spodni

kola, nelze wvylouéit deformaci

znac¢ného otladeni dorazi

lze dovozovat pfenos znaénych sil
a nelze vyloudit wvznik ¢i existenci

tahle. Predmétné

rezimu. Z bezpecnostnich diavodi je tak
Fizeni a paky fizeni vcCetné posilovacde

v pribéhu havarie wvystaveno vysokeénu

proto pIredpokladat poSkozeni sk#finé a

pfenosu sil na levou stranu vozidla

Fizeni je uvaZovana vyména celé pifedni

roury

[

vedeni dohust

ovVan

ukce je nutno uvaZovat vyménu

i polonépravy pravé prostredni,

nelze pf¥i pfevraceni plné =zatiZeného

jejich uloZeni

vyména a nikoliv rovnani,

a navozenl pocatecni kvality u kratkou

malym probéhem
valce ovladani

oprava uzave

u upevnovaciho 3roubu) a dale pravého

spodni konzoly

takto:

dilcéi soucet
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Pramen, zduvodnéni : kon 11 { 3 C¢ A informa
Tatra Truc ks | a.s., ty a ktur = r < | l eni

srovnatelné kabiny a podvozku.

Kalkulace je cinéna s tou vvhradou,

— J - H

diagnostikovat stav motoru, kdy pfi pfevraceni mohlo za jehc chodu

dojit k poskozeni pistu, kliky
’C@ Mzdové né&klady na opravu podvozku (odhad):

vyména a pIestrojeni kabiny 266 Nhod.

vyména piedni napravy a systému fizeni 46 Nhod.

kontrola 2 naprav, naboid, D/M hnacich hfideli 36 Nhod.

sova narocnost 460 Nhod.

Pramen, zdivodnéni: technologicka konzultace a cenova informace

“a Tatra Trucks, a.s.

Celkové néaklady na opravu podvozku jsou
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Celkové naklady na opravu

podvozek

2.3 Posouzeni totalni Skody

Ze srovnani je zrejmé, Ze naklady na oprava jsou niZ3i neZ cena

vozidla nového a vyluéné z poletniho hlediska se nejednid o totalni

Skodu.

2.4 VySe majetkové Gjmy (VMO)

Pro stanoveni

majetkové Gjmy nejsou provedenou opravo

uvazZovany srazky ani pFiraZky, tj. neni uvaZovano zhodnoceni ani

m

znehodnoceni provedenou opravou, nebot ve stavu pfed poZkozenim jsou

v3echny dily uvazZovany jake funkéni, nepoSkozené a nezbvtné pro
3 Y ny ¥

fadny provoz a bez pfedpokladu opravy pfed ukoncenim obvyklé
zivotnosti wvozidla. Vy3e uvedenid kalkulace pak uvaZuije opravy

nastavby 1 podvozku v servisnich dilnadch wvyrobel. PFi odborné
provedené oprav zejména vyménou dild a skupin neni davod

predpokladat zménu

™

e skupin nebo mimoradné vybavy
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Znaleckad dolozka

Odborné vyjadfeni Jjsem podal jake znalec Jmenovany rozhodnutim
Krajského soudu v Ostravé ze dne 25.10.2001 &.j. Spr 3277/2001 pro
zakladni obory doprava, ekonomika a strojirenstvi, odvétvi doprava
silni¢éni, mé&stskd, ceny a odhady motorovych vozidel, stroji a
zafizeni, zemédélské a manipulaéni  techniky, movitosti, a
strojirenstvi vSeobecné, specializace logistika, posuzovani
technického stavu motorovych vozidel, stroji a zafizeni. Znalecky
tkon je =zapsan pod pofadovym <&Eislem AD/2082 znaleckého deniku.
Znale&né a nahradu nakladd Gétuji podle pfipojené likvidace.

Vo)

Ing. Aled Kaplanek, Ph.D.
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